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Essence et heures de vol

Le prix du litre d'essence a augmenté de 18 centimes
d'euros depuis fin février 2007 ce qui est exorbitant.
Néanmoins le prix de I'heure de vol des différents
avions est resté inchangé.

Malgré tous nos efforts, nous constatons un net recul quand au nombre
de nos heures de vol, dommage, notre club ne cessait de progresser
depuis ces derniéres années, et 2007 se profile comme une année
assez désastreuse.

Il n‘est pas trop tard pour remonter la pente, venez nombreux le 24 juin.

Championnat de Pilotage de Précision

Durant le dernier week-end d’avril, Patrick Richard a terminé
5°M¢ lors de la sélection régionale pour le championnat de
pilotage de précision.

Bravo et bonne chance pour la suite.
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Quelle merveille journée que celle du 22 avril
presque a l'apogée du printemps ! C’est a Saint
Auban que tous nos avions (club & privés) se
sont rendu pour un pique-nique merveilleux sur
un terrain sans piste !? Regardez donc votre carte
VAC et vous verrez qu'il n'y a pas de vraie
piste mais un grand terrain pour atterrir et
décoller. D’ailleurs ne dites pas « décollage en
piste 20 mais plutdt je décolle dans I'axe 205!
Le Mauboussin était donc a son aise sur ce
terrain a l'ancienne. Ce qui fit d'ailleurs le
bonheur de notre présidente qui fit I'aller ET le

retour sur cet appareil. pour cette journée fit le bonheur de chacun et des
restes pour la semaine ! Comme a la maison !
Dans ce genre de journée je crois qu’il ne
mangquerait que d’autres avions pour partager ces
multiples petits bonheurs ensemble ! Pour les
prochaines sorties penser donc a réserver trés tot
vos places ! Sur les cing avions, seule une place
passager restait dispo! Bon, ciel bleu, riviéres,
montagnes et reste de neige, plus notre chére
forét de Saou

Personne ne lui en voudra car ma foi vous savez
désormais que cette expérience vous est ouverte
a tous. Bon pour les autres avions, cela a été
aussi vraiment sympa, avec une météo mignonne
guoique que un peu Sévere pour ceux qui vous
voulu aller flirter avec barcelonnette au retour !
Comme quoi une bonne prépa de nav ... !

et mais I'aprés-midi se termine et c’est avec des
batteries pleinement chargées que nous
aborderons notre Lundi !

La vallée de la Durance offre quelques
particularités touristigues comme vous le
constaterez sur ces clichés. Le repas, car ilts’agi
d’'un repas, confectionné avec soins par les
membres du club
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Nouvelle définition de la surface S

Depuis le 1 °" Janvier 2007, la limite de la surface S est défini comme
étant : 3000 ft sol/leau. Sous la surface S, le choix de | "altitude est
libre, mais les conditions VMC reste identigue a [Iancienne

réglementation, soit :
- visibilité en vol 1500 m
- envue de la surface (VFR on Top : INTERDIT )
- hors des nuages.

Au dessus de cette limitation de 3000 ft, niveau de vol VFR calage 1013
hPa selon la regle semi-ci rculaire. Si présence en espace aeérien
contrélé d’'un niveau de transition, le niveau de vo | choisi sera au
calage QNH sous le niveau de transition, au dessus de ce niveau de

transition au calage 1013hPa.
Les conditions VMC reste également inchangées.

IMPORTANT

Le respect des niveaux de vol et conditions VMC est important et doit
étre absolument respecté. Cette réglementation est justifiee par la
présence de trafic IFR.

Elles nous garantissent en VFR la régle suivante : VOIR ET ETRE VU .

Daniel Champanhet
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DECOLLER et ATTERRIR, c'est tout sauf de la routine

Casser du bois au décollage ou a I'atterrissagegtail n'y a pas de bobo, ce n’est pas bien graaef pour
les finances de l'aéroclub et dans ce cas c'est Bommage, d’autant plus que bien souvent cekitgur
étre évité.

L’étude de récents accidents et la simple obsemwale certains atterrissages, effectués par detepite
notre aéroclub m’incite a faire quelques rappels.

Reégle de base, il faut décoller de I'extrémité thtep face au vent, a une masse et un centrageicable, a
la bonne vitesse avec le bon régime moteur et ldansnne configuration (en général un cran de shlet

Ceux qui ont essayé de décoller avec le defuntlCRax, heureusement il n’était plus a nous, aipdg la
mi piste a FAYENCE, avec 80 kg de surcharge, passg chaleur en plein été et sur une piste ereherb
sont pas préts de I'oublier.

Méme erreur, réecemment a Romorantin, avec en plugedt dans les fesses, méme sanction ! Enfin er
début de ce mois, un décollage manqué, sans dawgecond régime a la suite trés certainementaliifi

de sortie des volets a transformé un avion neudllemettes sans dommage pour les passagers mais p
agréable a assumer pour le pilote responsable.

Si dans ce dernier cas, I'oubli des volets a éti@aicement la cause primordiale de I'accident,ilete ayant
essaye de faire décoller I'avion avec une vitesge faible dans cette configuration, la perte detrdde lors
de la rotation devenait alors inéluctable.

C'est a l'atterrissage, que la mauvaise utilisatdes volets entraine le plus de sorties de pistais,
latéralement, soit en bout de piste lorsque letgildarrive plus a maitriser sa décélération et lcaxdon
termine piteusement le nez dans un fossé apréesdgmasseé le bout de piste.

Il faut bien se rappeler, que les volets s’ils eatva diminuer la distance de roulage au décollage,
exactement la méme fonction lors de I'atterrissage.

En finale sans volets, ou avec un seul cran, llmdodu mal a décélérer. La vitesse au seuil es$ ales
souvent excessive, I'avion plane au dessus desta pt a du mal a se poser. Si le pilote veut & timuce le
plaguer au sol c’est le boum et le marsouinageré@ssufin une fois au sol, les actions précipitaasles
freins n'arrangent rien et peuvent conduire rapieet a la sortie de piste.

Sur les avions de notre aéroclub, la bonne cordigur en courte finale, c’est plein volets, la bemitesse,
c’est 60 kt plus Kve (63 Kt sur le PA 28).

Si vous respectez bien ces parametres, I'attegesaan sera que facilité que ce soit avec ou sants Le
contréle de l'avion une fois posé plus facile, istahce d’atterrissage optimale.

Il faut faire un dernier contréle en courte finateprendre la bonne décision. Si la configuratibla eitesse
sont correctes pas de probleme, dans le cas aentFlITES une REMISE de GAZ ! C’est un bon exegcic
et une preuve de la capacité du pilote a prendserae décision.

Teddy Crespin
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